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Zusammenfassung

Die Schaffung eines die Gemeinden verbindenden Busnetzes im Zusammenhang mit der
U-Bahn-Verlangerung nach Garching-Hochbriick war eine Investition in die Zukunft der
Region ndérdlich von Minchen. Die Vorschlage in diesem Papier dienen dazu, das Busnetz
an einigen Schwachpunkten weiter zu verbessern, um so die vorhandenen Ressourcen
optimal zu nutzen.

Die Hauptvorschlage von PRO BAHN sind:

Ausdehnung der Betriebszeiten der Linie 219 zwischen Garching-Hochbriick
und Ismaning auf die Abendstunden und die Wochenenden.

Verbesserung der Umsteigebeziehung von der Flughafen-S-Bahn zu den
Bussen der Linie 219 nach Garching und UnterschleiBheim.

Stabilisierung der Fahrplédne zwischen der U-Bahn-Station und den
Garchinger Forschungsinstituten durch Einrichtung einer Busschleuse.

Bedienung des Forschungsgeléandes an Sonntagen durch mehr als die
bisherigen zwei Fahrtenpaare.

SchlieBung der abends und am Wochenende auf der Linie 293 bestehenden
Bedienungslicke zwischen “Munchen, WallnerstraBe” und Dirnismaning.

Verlangerung des Angebots der Linie 691 am Abend zwischen der U-Bahn-
Station und Neufahrn.

ErschlieBung des Ausflugsverkehrs zu den SchleiBheimer Schldéssern durch
Schaffung von Fahrtmdglichkeiten auf der Linie 292 am Wochenende.
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Grundsitze unserer Uberlegungen

Seit Ende Oktober 1995 existieren der neue U-Bahn-AnschluB in Garching-Hochbrick und
die darauf abgestimmten Busfahrplane. Seit Beginn der Konzeptphase flr das realisierte
Busnetz begleitet PRO BAHN die Planungen. Die Inbetriebnahme dieses Busnetzes war ein
groBer Fortschritt fiir den 6ffentlichen Nahverkehr in den Gemeinden nérdlich von Minchen.

Im Sinne einer kontinuierlichen Starkung des 6ffentlichen Verkehrs — als einziger Alternative
zu einer weiteren ungebremsten Zunahme des Autoverkehrs — zeigen wir im folgenden eine
Reihe von Lésungswegen auf. Diese Vorschlage entstanden auf der Basis einer Analyse
des bisher Erreichten.

Nur ein Ubergreifendes und attraktives Busnetz, das in Ergdnzung zum Schienenverkehr
allen Gemeinden, Gewerbegebieten und den Garchinger Forschungsinstituten eine optimale
Verknupfung untereinander, mit der Landeshauptstadt Minchen und dem Umland ermég-
licht, kann eine weitere Zunahme des Individualverkehrs bremsen.

Die jetzt bestehenden Verkehrsverbindungen missen insbesondere auBerhalb der Haupt-
verkehrszeit (HVZ) attraktiver gestaltet werden. Erst wenn die Blirger das Vertrauen gewin-
nen, auch dann noch ihr Ziel mit dem MVV erreichen zu kénnen, wenn sich ihre Plane im
Laufe des Tages spontan andern, werden sie bereit sein, auf die Benutzung ihres Autos "fir
alle Eventualitdten" zu verzichten.

Die Verlangerung der U-Bahn nach Garching-Hochbrick bringt erstmals das attraktive
Angebot eines 20-Minuten-Takts in der Nebenverkehrszeit (NVZ) und der Spéatverkehrszeit
(SVZ) in die Region nérdlich von Minchen. Damit dieses Angebot fiir die Bevolkerung dieser
Region auch nutzbar ist, mussen zu diesen Zeiten entsprechende Fahrtmdglichkeiten mit
den Bussen bestehen. Hier siecht PRO BAHN insbesondere abends und am Wochenende
auf einigen Linien den Bedarf fur Fahrplanerganzungen.

Die positiven Auswirkungen, die ein attraktives Bussystem im Norden Minchens haben
kann, reichen weit in die Zukunft. Wenn ab Ende 1996 die Maschinenbau-Fakultat der TU
nach Garching umzieht, wird das zu diesem Zeitpunkt existierende Busnetz fir die Entschei-
dungen der ca. 900 Mitarbeiter und etwa 4100 Studenten bezlglich der Wahl ihres Wohn-
ortes und ihres Verkehrsmittels von ausschlaggebender Bedeutung sein. Wenn diese Ent-
scheidungen zuungunsten des 6ffentlichen Verkehrs fallen, werden Tatsachen geschaffen,
die eine spatere Korrektur haufig unmdglich machen.

Da in den Garchinger Forschungsinstituten haufig abends und am Wochenende noch reger
Betrieb ist, wird die Verkehrsmittelwahl vom Angebot in der NVZ und SVZ wesentlich mitge-
pragt. Diese Tatsache ist auch aus den Ergebnissen einer Verkehrsbefragung abzulesen,
die PRO BAHN 1995 im Garchinger Forschungsgelande durchgefiihrt hat (siehe Hinweis auf
“Quo Vadis?” in Anhang A3).

Um das durch die neuen Institute entstehende Entwicklungspotential fiir die Region nutzen
zu kénnen, muf3 sobald wie méglich das bestehende Busangebot erganzt werden: Nicht nur
die Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes muB sichergestellt sein, auch in der Freizeit darf man
nicht ausschlieBlich auf das Auto angewiesen sein. Die Busse sollten daher auch am
Wochenende und abends auf allen Linien fahren; vielleicht zu einem mitunter recht diinnen
Takt, etwa alle 60, 80 oder 120 Minuten, die Betriebszeit der U-Bahn sollte jedoch grund-
satzlich abgedeckt sein. Nur so kommt man auch dann noch nach Hause, wenn es am
Abend in Minchen einmal spat geworden ist. Erst die durchgehende Benutzbarkeit macht
ein Busnetz wirklich attraktiv.
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Wenn es gelingt, den éffentlichen Verkehr fir die Mehrheit der Blrger wieder zu einem
wichtigen Standortfaktor bei der Wahl ihres Wohnorts zu machen, entwickelt sich eine
Siedlungsstruktur, die eine weitere Zunahme des Individualverkehrs nicht automatisch er-
zwingt. Voraussetzungen dafir sind jedoch — bezogen auf unsere Region — auB3er den gut
ausgebauten Schnellbahnachsen, auch Buslinien, die nicht nur fir den Weg zur Arbeit und
zurtick den Blrgern die Wahl ihres Verkehrsmittels erlauben. Andernfalls ergeben sich aus
einer weiterhin ungebremsten Zunahme des Individualverkehrs fatale Folgen fur Infrastruktur
und Umwelt.

Anregungen fiir Verdnderungen bei den einzelnen Linien

Linie 82

In den Forschungsinstituten der GSF Neuherberg ist haufig auch abends und an
Wochenenden Betrieb. Zudem existiert mit der OlympiaschieBanlage an der Linie 82 ein
Veranstaltungsort, in dem regelméaBig abends und an Wochenenden gelibt wird. Dartber
hinaus finden dort an den Wochenenden haufig Veranstaltungen statt. Die Linie 82 ist
zudem eine Tangentialverbindung in den Munchner Norden und zur U-Bahn-Linie 2. Aus
diesen Grlinden sollte hier eine Erweiterung der Betriebszeiten in den Abendstunden und
sonntags gepruft werden.

Linie 219

Die Weiterfuhrung der aus UnterschleiBheim kommenden Linie 219 Gber Garching-Hoch-
briick hinaus durch die Garchinger Ortsmitte bis nach Ismaning sollte auf die Abendstun-
den und das Wochenende ausgedehnt werden. Eine Verbindung auch zu diesen Zeiten
ist fur die Achse UnterschleiBheim — Garching — Ismaning besonders wichtig. Griinde
hierfur sind das gemeinsame Volkshochschulprogramm der drei Gemeinden, weshalb die
Linie 219 intern auch als “VHS-Shuttle” bezeichnet wird, sowie die stédndige Erreichbarkeit
der Flughafenlinie S8. Die Volkshochschule im Norden des Landkreises Minchen hat
ebenfalls den Nutzen dieser Buslinie fur ihre Kursteilnehmer erkannt und entsprechende
Forderungen 6ffentlich gemacht. Wie dieser Vorschlag weitgehend kostenneutral reali-
siert werden kénnte, wird im Anhang A1 erlautert.

Um den AnschluB von und zur Flughafen-S-Bahn zu verbessern, ist eine Fahrplankorrek-
tur der in Ismaning abfahrenden Busse notwendig. Zur Zeit betragt die Wartezeit dort

19 Minuten. Um die Stéranfalligkeit in der HVZ herabzusetzen, ist eventuell eine Fahrzeit-
verlangerung auf dem Abschnitt Ismaning — Garching-Hochbrtick sinnvoll. Eine solche
Verlangerung wurde eine frihere Abfahrzeit in Ismaning notwendig machen, wodurch
sich auch die Wartezeit fir Umsteiger von der S8 verkirzen wirde. Eine weitere Option
ist, die Linie 219 durch das Gewerbegebiet im Norden Ismanings fahren zu lassen.

Damit die Busse zwischen Ismaning und Garching (einschlieBlich Schulbusse) die Még-
lichkeit bekommen, von der neuen B471 auf die alte zu wechseln, um so den extrem
staugefahrdeten Bereich zu meiden, schlagt PRO BAHN die Errichtung einer Bus-
schleuse stddstlich von Garching vor. Damit 148t sich rund um die Uhr ein stabiler Fahr-
plan realisieren. Hinzu kommt die gesteigerte Attraktivitdt von Bussen, die an einem Stau
vorbeifahren und sich nicht in diesen einreihen. Zusatzlich bietet sich dann die Einrich-
tung weiterer Haltestellen in Garching-Sid an.

Als weitere MaBnahmen sind auf dieser Linie Taktverdichtungen wiinschenswert. Dies
betrifft sowohl den Abschnitt Garching-Hochbriick — Ismaning in der HVZ als auch den
Abschnitt Lohhof-Sid — Garching — Hochbriick an den Wochenenden. Zwischen Lohhof
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Sdd und der U-Bahn-Station ist dies wegen der bisherigen Wendezeit von 24 Minuten
ohne zusatzlichen Fahrzeug- und Personaleinsatz méglich.

Linie 291 / 691 / Verstarkerbusse
Verbindung U-Bahn — Forschungsinstitute

Eine Verkirzung der Fahrzeiten und eine Verminderung der Stéranfélligkeit zwischen der
U-Bahn und den Garchinger Forschungsinstitute kommt sowohl den Fahrgasten zugute
als auch dem Besteller dieser Leistungen, indem weniger Busse fur die Verbindung
bendtigt werden. Daher schlagt PRO BAHN vor, eine vom Individualverkehr unabhéngige
Umgehung der stauanfélligen Strecken zu schaffen. Dies kann kurzfristig und kosten-
glnstig beispielsweise dadurch geschehen, daB eine verhéltnismaBig schmale StraBe in
der Nahe der Tennisplatze nordwestlich von Garching in beide Richtungen fir Busse
passierbar gemacht wird, der Individualverkehr jedoch an einer Durchfahrt gehindert wird.
Eine Beschreibung dieser MaBnahme und Optionen hierzu finden Sie in Anhang A2.

Nach wie vor halten wir eine Anbindung der Forschungsinstitute am gesamten Wochen-
ende fUr wichtig. Die Tatsache, daB am Sonntag bisher lediglich nachmittags zwei Fahr-
ten von der U-Bahn ins Forschungsgelande stattfinden, entspricht nicht den besonderen
Bedurfnissen der Institute. Dieses wird durch unsere Verkehrsbefragung "Quo Vadis?"
eindrucksvoll bestétigt (siehe Hinweis im Anhang A3). Viel starker als bei
Industriebetrieben oder reinen Verwaltungen wird in Universitaten und angeschlossenen
Instituten die Arbeitszeit individuell gestaltet. Dies sollte als Vorteil fur den éffentlichen
Verkehr verstanden werden, da die Auslastungsunterschiede zwischen der
Hauptverkehrszeit und den Schwachlastzeiten geringer sind als anderswo.

In jedem Fall sollten die Fahrplane der das Forschungsgelédnde anfahrenden Busse wei-
ter harmonisiert werden. In den StoBzeiten ist, bedingt durch das hohe Fahrgastaufkom-
men, ein dichter und regelmaBiger Taktverkehr notwendig. UnregelmaBigkeiten, wie zum
Beispiel nach einer Liicke von 8 Minuten zwei Busse im Abstand von 2 Minuten fahren zu
lassen, fuhren zu einer extrem unterschiedlichen Auslastung der Busse. Im Hinblick auf
die ab Herbst beginnende Verlagerung der Maschinenbau-Fakultat und weiterer Institute
nach Garching, sollte der ErschlieBung des Forschungsgelédndes besondere Aufmerk-
samkeit gewidmet werden. Diese Anbindung im Interesse der Fahrgéste zu gestalten,
erfordert mehr, als auf die Fertigstellung der U-Bahn in einigen Jahren zu warten.

Linie 292

Aufgrund der Tatsache, daB diese Buslinie den Bereich der SchleiBheimer Schldésser
erschlieBt, halten wir hier die Einfihrung eines Wochenendverkehrs fir vordringlich. Die
Besucher der Schlésser, des SchloBparks, der Flugwerft des Deutschen Museums und
des Flugplatzes kommen zur Zeit Gberwiegend mit dem Auto, sofern sie nicht zu FuB
oder mit dem Fahrrad kommen kdnnen. Der FuBweg von der OberschleiBheimer S-Bahn-
Station wird haufig als zu lang empfunden.

Eine Ausdehnung der Betriebszeiten am Abend ist aus Sicht von PRO BAHN ebenfalls
winschenswert. Davon wirde unter anderem die Ortschaft Lustheim profitieren, wo sich
auch ein Hotel mit einer haufig flr Veranstaltungen genutzten Gaststatte befindet.

Linie 293

Die zur Zeit am Wochenende und abends existierende Bedienungslicke zwischen der
Munchner WallnerstraBe und Dirnismaning ist bedenklich. Zum einen besteht auch zu
diesen Zeiten ein Bedarf an durchgehenden Fahrten, zum anderen wirkt sich die derzei-
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tige Fahrplangestaltung negativ auf das Bild aus, das sich die Offentlichkeit vom beste-
henden Angebot macht. Durch die SchlieBung dieser Liicke wird sich die Auslastung auf
beiden Teilstrecken verbessern, ohne daB zusétzliche Kosten flir ein weiteres Fahrzeug
oder einen weiteren Fahrer entstehen.

Auf dem Abschnitt Garching-Hochbriick — WasserturmstraBe ist im Interesse eines
regelméaBigen Taktverkehrs zur U-Bahn eine bessere Abstimmung mit den Fahrten der
Linie 219 winschenswert.

Linie 691

Der nachste Schritt zu einer weiteren Verbesserung auf der Linie 691 ist eine Ausweitung
des Angebots am Abend. Dies ist notwendig, um Pendlern zwischen Neufahrn und dem
Munchner Norden verninftige Moglichkeiten fir die abendliche Rickfahrt zu bieten.
Darlber hinaus ist eine Verbindung zwischen Neufahrn (mit Umsteigemdglichkeit von und
nach Freising), der Ortschaft Dietersheim, dem Forschungsgelénde, der Stadt Garching
sowie der U-Bahn-Station ein wichtiger Netzbestandteil.

Weitere Verbesserungsmaglichkeiten fir die Linie 691:

m Fihren aller Busse Uber das Forschungsgelande. Dadurch erhalten Institutsangestellte
aus Neufahrn oder Freising eine Méglichkeit ihren Arbeitsplatz mit éffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu erreichen.

m Ausweitung des Angebots auf die Wochenenden. Hier halten wir, ahnlich wie in den
spaten Abendstunden, das Mindestangebot eines 2-Stunden-Taktes fiir sinnvoll.
Dadurch erhalten, vorausgesetzt die Fahrten flihren Gber das Forschungsgelande, die
Institute am Wochenende die ebenfalls geforderte Anbindung an die U-Bahn.

Weitere MaBRnahmen

Neue Haltestellen
An den folgenden Stellen halten wir zuséatzliche Haltestellen fir zweckmaBig:

m Die Linie 219 hat zwischen Lohhof Siid und der Haltestelle Hohe-Brlicken-StraBe eine
etwa 3 km lange Wegstrecke ohne Haltestelle. Die Busse dieser Linie fahren jedoch
unmittelbar am Gewerbegebiet Franz-Lehner-StraB3e vorbei, das bisher mit dem 6&ffent-
lichen Verkehr nicht zu erreichen ist. Die Einrichtung einer Haltestelle zwischen Franz-
Lehner-StraBe und der Gaststatte Kreuzhof wiirde die Auslastung der Linie 219 auf
dem Abschnitt des Linienweges, der zwischen UnterschleiBheim und Garching liegt,
verbessern.

m |n Garching regen wir die Einrichtung einer Haltestelle in der SchleiBheimer StraBe in
Hbhe des Ortszentrums an. Damit ist auch den Fahrgasten der Linien 219 und 293 ein
Besuch des Garchinger Zentrums ohne lange FuBwege mdglich. Dartber hinaus wird
so die Umsteigemdglichkeit von Bussen aus dem Garchinger Stiden (Linie 219, 293)
auf Busse zu den Forschungsinstituten (Linie 291, 691) und umgekehrt verbessert.

Verbindung Neufahrn — Hallbergmoos

PRO BAHN schlagt vor, die Linie 694/697 kinftig Gber den Endpunkt Neufahrn hinaus bis
nach Hallbergmoos zu verldngern. Die Linie wird zum einen wie bisher die Industriege-
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biete Eching und Neufahrn mit den beiden Bahnhéfen der S-Bahn-Linie 1 verbinden und
zum anderen Eching und Neufahrn mit der S8 und Hallbergmoos verknlpfen. Damit wer-
den gilnstige Umsteigeverbindungen zum Flughafen und nach Miinchen-Ost geschaffen,
aber auch das Freizeitbad "Neufun" sowie die Ortsteile Mintraching und Griineck sind
dann gut mit éffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. In Hallbergmoos wére sowohl eine
VerknUpfung mit der Linie 698 denkbar, aber auch die Weiterflihrung einzelner Fahrten
bis Freising.

Verbindung Eching — Garching

Es ist zu prifen, wie der AnschluB3 der Gemeinde Eching in Richtung Garching und
U-Bahn-Linie 6 verbessert werden kann. Dies kénnte durch Ausweitung des Angebots der
Linie 695 geschehen. Fir den besseren Weg halten wir aber langerfristig die Schaffung
einer Verbindung von Eching zum Echinger Ortsteil Dietersheim und weiter tiber das For-
schungsgelande und Garching zur U-Bahn-Station. Die Linie 695 kann ergénzend als
Schnellverbindung Uber die Autobahn fiir die Echinger Pendler bestehen bleiben.

Siedlung Hochbrtick

Langerfristig kann man sich im Bereich der Siedlung Hochbriick MaBnahmen vorstellen,
die es Bussen erlaubt durch, diese Siedlung hindurch zu fahren. Dies kann, &hnlich wie
von uns fUr zwei andere Punkte in Garching vorgeschlagen durch eine Busschleuse oder
durch Schaffung einer zweiten Zufahrt geschehen. Kurzfristig sollte die Einrichtung eines
FuBweges von Haltestelle Carl-v.-Linde-StraBe zur Hochbricker Siedlung geprtift wer-
den.

Die von uns geforderte Weiterfuhrung der Linie 219 auch abends und am Wochenende
stellt eine durchgehende Verbindung auf der Achse Hochbriick — Garching sicher.
Zusammen mit ergdnzenden MaBnahmen wie der Einrichtung einer zusatzlichen Halte-
stelle im Garchinger Ortszentrum fir diese Linie, wird die Anbindung Hochbriicks an den
Hauptort Garching deutlich verbessert.

Ubersichtlichkeit des Angebots

Im Sinne eines Ubersichtlichen Angebots schlagen wir vor, den Fahrten der Linie 691, die
aus Freising kommen, sowie den Fahrten der Linie 695, die aus Richtung Allershausen /
Kirchdorf kommen und teilweise bis Minchen, Scheidplatz gefiihrt werden, jeweils eigen-
sténdige Liniennummern zu geben. Die genannten Fahrten passen nicht in die bestehen-
den Taktangebote.

Der besonderen Rolle der Forschungsinstitute kann dadurch Rechnung getragen werden,
daB die Fahrplane aller Busse zwischen der U-Bahn und dem Forschungsgelande in
einer gemeinsamen Fahrplantabelle abgedruckt werden. Vielleicht kann man auch, z. B.
auf Initiative der Institute, eine Art Sonderfahrplan fir die Anbindung des Forschungsge-
landes insgesamt herausgeben, der auch die Verbindung in Richtung Neufahrn enthalt.
Dies ware der erste Schritt zu einem regionalen Marketing, daB sich in einem Folgeschritt
an alle Haushalte der Region wenden sollte.

Der MVV hat vor kurzem fiir den Landkreis Freising beispielhaft ein entsprechendes
Faltblatt herausgegeben. Als Werbung fur das gute Angebot von Bus und Bahn ist ein
solches Instrument auch fur den nérdlichen Landkreis Minchen sinnvoll, insbesondere da
hier die Angebotsdichte deutlich héher ist als im Landkreis Freising.
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Anhang

A1 Erorterung der Problematik 230/ 219

Hinweis: Alle AuBerungen zur Linie 219 in diesem Anhang beziehen sich ausschlieBlich auf
den Abschnitt Garching-Hochbrick (U-Bahnhof) — Ismaning (S-Bahnhof)!

Zur Zeit (Marz 1996) verkehrt die Linie 230 an Werktagen auBer samstags auf dem Weg
Ismaning (S-Bahn) — Gewerbegebiet-Ismaning-Nord — Garching-Sid — Garching-Nord —
Forschungsgelande (ca. 10 km) von morgens um 6 Uhr bis abends um 19:30 Uhr alle

40 Minuten. Daftir werden vom RVO (Regionalverkehr Oberbayern GmbH) zwei Busse
eingesetzt, die eine Standzeit von 10 Minuten in Ismaning und 28 Minuten (!) an der TU in
Garching haben.

Die Linie 219 fahrt auf dem 6stlichen Abschnitt an Werktagen auBer samstags vom S-Bahn-
hof in Ismaning Uber die Haltestelle Hainweg und Garching-Sid zur U-Bahn-Station
Garching-Hochbrick (ca. 7,3 km) von morgens um 6 Uhr bis abends um 19:30 Uhr ebenfalls
alle 40 Minuten.

Da die Linien 219 und 230 auf unterschiedlichen Wegen vom S-Bahnhof in Ismaning in die
Stadt Garching fahren, verkehren sie nicht in einem regelméaBigen 20-Minuten-Takt. Statt
dessen variieren die Zeitabstande zwischen zwei aufeinanderfolgenden Bussen zwischen 12
und 28 Minuten, je nach Haltestelle und Fahrtrichtung.

Fir den Fall, daB keine zusatzlichen Finanzmittel fiir einen Abend- und Wochenendverkehr
zwischen Garching und Ismaning bereitgestellt werden kénnen, macht PRO BAHN folgen-
den Vorschlag, durch den sich die Jahresgesamtkilometerleistung fast nicht verandert:

m Die Linie 219 bedient stets das Gewerbegebiet-lsmaning-Nord.
m Die Linie 219 verkehrt téaglich von morgens um 6 Uhr bis abends um 23 Uhr.

m Werktags auBer samstags verkehrt die Linie 219 zwischen 6 und 9 Uhr sowie 16 und
19 Uhr alle 20 Minuten.

® Zu den Ubrigen Zeiten wird alle 40 Minuten gefahren.

m Die Linie 230 wird eingestellt.

Anmerkungen:

m Die entfallenden Direktverbindungen zwischen Ismaning und dem Forschungsgeléande
kénnen durch einzelne, zusatzliche Fahrten zu den wichtigsten Tageszeiten ersetzt
werden.

m Die Haltestelle "Ismaning, Hainweg" wird zu den meisten Zeiten von der Linie 231
bedient.

m Abends und am Wochenende kann ggf. der Umweg Uber das Gewerbegebiet
entfallen.
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A2 Busschleuse Nordwest

Im Interesse einer Fahrzeitverklirzung und der Stabilisierung der Fahrplane zwischen dem
U-Bahnhof “Garching-Hochbriick” zu den Forschungsinstituten, schlagt der Fahrgastverband
PRO BAHN eine einfache, kostenglinstige und schnell zu realisierende MaBnahme vor.

Es handelt sich um eine Einrichtung, die ausschlieBlich Bussen ermdglicht, eine verhaltnis-
maBig schmale StraBe in der Nahe der Tennisplatze nordwestlich von Garching in beide
Richtungen zu passieren. Diese Einrichtung kann aktiv oder passiv sein. Passiv bedeutet,
daB Verbotsschilder oder feste, mechanische Hindernisse fir den motorisierten Individual-
verkehr aufgestellt werden. Eine aktive MaBnahme ist beispielsweise eine Schranke, die sich
bei Annaherung eines Busses automatisch 6ffnet und gleich wieder schlieBt, wenn der Bus
durchgefahren ist. Die schmale StraBe, die sowohl von Norden als auch von Siiden her als
Zufahrt zu den Parkplatzen bei den Sportanlagen dient, muB eventuell abschnittsweise ver-
breitert, oder mit weiteren Ausweichmaoglichkeiten versehen werden.

Begriindung: Die Inbetriebnahme einer Verlangerung der U-Bahn-Strecke ins Forschungs-
gelande ist frihestens in zwei bis drei Jahren zu erwarten. Bis dahin missen die Fahrgaste
der U6 aus Richtung Miinchen und der Busse 82, 219 und 292 aus Richtung Westen ab
Garching-Hochbriick ihren Weg ins Forschungsgelande per Bus fortsetzen'. Derzeit stehen
den Bussen zwei verschiedene Routen zur Verfigung:

A: Mit einem der Verstarkerbusse 291V, die zur Hauptverkehrszeit ohne Halt vom U-Bahn-
hof auf die neue B471 und von der AnschluBstelle Garching-Sitd Uber die Autobahn
(A9) nach Garching-Nord weiter zu den Forschungsinstituten fahren.

B: Mit einem Bus der Linie 291 oder 691 entlang der alten B471 durch die SchleiBheimer
StraBe, am Maibaum vorbei und ab dort Uber die B11 ins Forschungsgelande.

Bereits heute gibt es im morgendlichen Berufsverkehr Probleme. So bildet sich meistens auf
der neuen B471 vom U-Bahnhof zur Autobahn und dartber hinaus ein Stau. Aus diesem
Grund nehmen viele Verstarkerbusse ebenfalls den Weg B durch die Stadtmitte von Gar-
ching und sind demzufolge kaum schneller als die regularen Busse. Diese Ortsdurchfahrt
der Verstérkerbusse ist auch aus Sicht der Garchinger Birger nicht vorteilhaft. Weitere
Staugefahr besteht hauptsachlich morgens auf der A9 und der B11 aus Richtung Norden.
Das kann dazu fuhren, daB die Busse weder durch den Ort noch Uber die Autobahn zum U-
Bahnhof zurlickkehren kénnen, um weitere Fahrgaste abzuholen.

Eine weitere Verscharfung der Situation wird eintreten, sobald mit dem Weiterbau der U-
Bahn durch die Stadt begonnen wird. Durch die einzurichtenden Baustellen wird es auf
jeden Fall Behinderungen fur den gesamten Verkehr geben, ganz egal welche Lésungen im
einzelnen fir die Verkehrsfihrung gefunden werden.

Damit nicht genug, denn im Sommersemester 1997 beginnt der Lehr- und Forschungsbe-
trieb der Fakultat fir Maschinenbau auf dem Gelande nordéstlich von Garching. Spatestens
dann werden taglich weitere 5000 Menschen Uberwiegend im Berufsverkehr zu den For-
schungsinstituten fahren. Das bedeutet nicht nur weitere Fahrgaste in den Bussen, sondern
auch eine entsprechende Zunahme des PKW-Verkehrs.

Die hier vorgeschlagene MaBnahme ware auch fur die Fahrgaste der Linie 695 auf dem
Weg von Eching nach Garching-Hochbrlick vorteilhaft.

' Diese Ausfilhrungen gelten im abendlichen Berufsverkehr entsprechend in der jeweils umgekehrten Richtung.



PRO BAHN - Ihr Fahrgastverband

Der Fahrgastverband PRO BAHN erkennt an, daB der Neubau der BundesstraBe 11 entlang
der Autobahn ebenfalls eine gewisse Entlastung bringen kénnte. Er weist aber darauf hin,
daB erstens die Bauarbeiten flr diese UmgehungsstraBe viel zu spat abgeschlossen sein
werden und zweitens die Gefahr besteht, daB es auf dieser neuen StraBe ebenfalls zu Stau-
ungen kommt, so wie es entlang der neuen B471 zwischen Hochbriick und Ismaning seit
deren Fertigstellung der Fall ist. Mit dieser MaBnahme ist das Ziel einer attraktiven und leis-
tungsféahigen Busverbindung zwischen den Forschungsinstituten und der U6 in Garching-
Hochbrtick nicht zu erreichen.
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